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Nétko fe so licha naktadnych cahow z wuhlom chétro pomjeridita/
Zeleznica je wjele ze swojeho néhdyseho wuznama pfisadZila/
Hiadajo na nowe pofoZenje smémy tohodla na pfichod naseho
a teZ wsitkich druhich zastaniséow wcéipni by¢

oida wéc ma swoju stawiznu,
K dlésu a krotéu, stardu abo miodsu.

TeZ nase zastanisco Zeleznicy ma
swoju. Smé tola hizo na wjace haé stolétne
wobstace zhladowac. Wiak jesopredtfomi
létami spominalo na to, zo je 2.12.1890
préni éah z Budysina pfez Chasow do Ra-
kee jél. K wulkemu swjedenju jubileja
njebé pjenjez. Tuz je so jenoi speminato,
tef w Serbskich Nowinach. To wiak do-
saha. Njeje trjeba, kozdu roénicu wulee
swiedic.

toho éasa mamy potajkim swoje
Zzastaniﬁéo z cakarnju. Drjewjane

twarjencko ma rjenje rézbarjene
hrjady, TuZ drje je prawdzepodobne, zo je
to prénjotne wuhotowanje. Skicese wiak
w zaslych létach trochu bédny zadisé.
Tohodls nas wosebje spokoja, zo bu w
zadlejnazymje rienje wuporjedzane. Kipre
deski so z nowymi narunachu, lawka so
zwuporjedia a tiécha dosta nowy kryw.
Skonénje bu chézka znutfka » zwonka
tjenje wobarbjena a ski¢i nétko zaso po-
rjadny zacisé. Trébne be to hizo dawno.
Ale te lube p]en]ezy tu njebéchu. Nétkle
suto ABMmcy gmejny wobstarali. Wob-
stejede mjenujey strach, zo so chézka po
dalgich létach zanjechanja wjace sporje-
dzi¢ njehod#i: Snane bychu nam jako na-
runanje nékajku nowotasnu ze Zeleza a
Sklency sadzili, kiZsodo wjesnehowobra-
ranjehod#i. Diakownismy te?, zo Baierec
zahrodnistwo postajenej sudobje w 8¢y
stajnje z py$nymi kwétkami zastaruje.
Bohutel sutei ludio, kotrym? je porjad w
chézce smorie a za wotpadki ani tam po-
stajene pHiprawy njewuziwaja. Tohodla je
derje, zo mamy tohorunja tajkich, kottiz

tam zaso wurjedza. Dzakowni smy nime
toho, zo sonataflach znowaserbski napis
runoprawnje jewi. Bé tola dwurééne po-
mjenowanje zastaniscow hakle poschwa-
lenju Serbskeho zakonja 1948 moézZne.

astaniséo pomni zawésée l1épse
Z Felezniske casy had je densa mamy.

Be¢ néhdy wulke wudobyée za
nasu matu wjes, A njeje njemokne, zo su
nam néhdy susodne wsy tajki postup
trodku zawidzeli. W dowojnskich [étach,
hdy? his¢e busy njejézdzachu a tet awta
njebéchu, suwjesnjenjobole na Zeleznicu
pokazani byli, jeli nocheychu z kolesom
domésta jéc. Burske Zony z Luha, Kronicy
a Holesowskeje Dubrawki ptistupichu
¢asto w Chasowje ze swajimi korbami a
wacokami, hdyz cheychu na sobotne Bu-
dyske wiki. A scerpnemu lokomotiwnikej
kiwaSe abo lubjese so tolsta cigara, hdyz
na zdaloka kiwacych chwatacych hoséiz
wotjézdom wokomik docaka.

e Budyenjo swoj tas 2eleznicu za
T kénctydienske wuléty pilnje

wuziwachu, Wustupjo w Chasowje
z ¢aha, pucowachu pédi po cichich ho-
lanskich &ezkach a zanjesenych hace-
njach hatow do idyliskeje HoleSowskeje
Dubrawki. Tam popfachu sej w znatej
Bombrachec "Holanskej korémje" trochu
wotpodinka a s nawjecor zaso z ¢ahom
domoj wrocdichu. Zastanidco méjede
spocatnje ha¢ donaseho casa ez padlanske
kolije za wotestajenje wagonow, Tute pfe-
dewdém knjeli dwor za wotwozowanje
bérnow a cokaroweje répy wuiiwase. Po
zemskej reformje a rozpuséenju kubtow
tudysi ratarjo kolije za podobne zaméry

dale wuziwachu, Samo wahu za zaptahi na
lezownosci natwarichu. Po wutworjenju
prodrustwoweho wulkoratarstwa pak so
cyla pfiprawa borze premato wukonliwa
wopokaza a bu z kolijemi zwottorhana.

diensa Ziwych wijesnjanow drje
Z ledma &té pomni, zo méjede so

zastaniséo zwoprédka natwari¢ na
tamnej stronje puéa na knjezu fuku. Wsu-
sodstwje sydiacy ratar pak so s€asom hor-
Sede, zo zméje pfez trébne wysokenasypa-
nje puéa cele pii zajézdie do swojeho
statoka. A jemu so prawo désta! Njedaloko
éakarnje stejede néhdy mjensa drjewjana
klétka. Wona bé pfedwidZana za tak mje-
nowane wosebite lowjeske potrjeby. Ta
pak je so w powojnskich létach wotpalita
a bu po tym dowotstronjena.

Hnc zagleho Iétstotka rozwiwaca so

B industrija pytase Zeleznicu za
transport swojich tworow wuziwac.

Tak da tehdomnisi wobsedzer Adolfoweje
héty von Einsiedel natwari¢ wuskokoli-
jowu Zeleznicu wol swojeje twornje w
Chrosée ptez Lomsk a Lupoj ha¢ do Cha-
sowa. Dzélasospocatk Znjenca 1891 zaha-
jichu a hiZo 22.4.92 so ¢ara wobchadej
pfepeda. (Hlej k tomu nastawk knj, M.
Thiemanna w Serbskej protyce 1985, str.
134.) Wobhonjo so na zakltadze nastawka
w zastych 1étach pola starsich ludzi bligeje
wokoliny, zhonich wosebje polak. P. Jenki
we Lupjanskej Dubrawce néstodrobnost-
kow. Mjeztym njebohi, a tehdy nimale
901ty duchownje dosé¢ hibiciwy starc
wédzede sohidce dosé ziwje naswoje diééa-
ce léta dopomnic. Tehdy wobsérne 18sy
mjez Lupjanskej Dubrawku a Chasowom

buchu dla natwara wuskokolijoweje Zele-
znicy a wosebje po zatozenju noweho ré-
zaka we Lupoji popuécane. Dobytalochka
poda so na mato wunosne pola a tuki pfe-
twori. W Chrostowskej tworni palachu so
tehdy retorty a Samoty za wulkopjecy
rozwiwacejesoindustrije. PFi wudobywa-
nju trébneje hliny (najskerje haé do léta
1914) diétage tez wjetSa licba najatych
Rusow a Polakow z Galiciskeje. Niskeje
mzdy a dalsich spatnych dzélowych wu-
ménjenjow dla nastachu w zawodze casto
njeméry. Rokocenja pak sosamoz pukami
adruhimikrutymi naprawami chtostachu.
Wudzétki zawoda so po matej zeleznicy
ke Chasowskemu zastaniséu Budysko-
Raketanskeje zeleznicy wozachu. Tule
méjese wézonormalny wotstawk kolijow.
Prasenje pfechoda wagonow znormalnych
nawuske kolije anawopak sona pomérnje
jednore wasnje rozrisa. Pod woski wago-
now z normalnym wotstawkom kolesow
pripiny so pfiprawa (Kollbock) z kolesami
z wotstawkom wuskich kolijow. Béchu-li
po wotbocenju normaine kolije ke koncej,
kulese so wagon hnydom po kolesach tu-
teje priprawy po wuskich kolijach dale.
Po ptechodie wot wuskich na normalne
kelije so pfiprawa zaso wotpiny a wagon
kulese so zaso po swajskich kolesach.
Trosku je to tez na wobrazu w protyce
widZe¢. Na tute wadnje zalutowa so kdi-
dezkuli prektadowanje tworow. Na zasta-
nidcu njebé wiak zanych?kuh kolnjuw za
sktadowanje. Cahi béchu nimo toho jeno
wokaoto pje¢ wagonow dothe a éah trjebage
za 7 km puéa dwé hodiinje. Po wulkich
descach so druhdy stawase, zo so wagony
po pucu zwrécichu, dokelz njebése po-
dicha w péskojtej pédze dos¢ wobtwijer-

dzena. Tajke njezbozo nacini wézo tojéto
wusparanjow. Stawachu pak so tei cese
njezboza. Hizo tfi tydZenje po zahajenju
wobchada, 14.5.1892, rozprawjeja Serb-
ske Nowiny wo prénim smjertnym njezbo-
Zu. PFi wotjézbje caha bé sobujéducy spi-
nar z wagona na kolije padnyt a bu pFejé-
dZeny. Nognosc kolijow méjese wobydler
Lupjanskeje Dubrawki stajnje dohlado-
wac. Trébny grat za mjense porjedZenja
méjese w malym wozydle, kiz sej po
kolijach dale éiséese. Ponjedzelach, hdyz
dz&fo wotpotowase, pak sebi wjesni holcy
tute jézdzito wupoztowachu a so wjesele
znimwujézdzowachu. Bétorjana zabawa
za tehdy chudu bolansku dzééinu. - Po
natwarje Cary z Radworja do Wosporka w
lé¢e 1906 bu mata Zeleznica zbytna a so
zwottorha.

aj, pisane su nade stawizny. Z
H nastawka je &itar nésto zhonil ze

zastosce a pfitomnosée naseho
zastani$ca. Zdobom nanuzuje sonam wézo
prasenje za jeho prichodom, Po politiskim
pfewrodde je so lieba z wuhlom nakladze-
nych ¢ahow chétro pomjengila. Potrjeba
w industriji, ratarstwje a domjacnoscach
je wuznamnje spadnyta a budze so 1édma
znowa stopnjowaé. HiZo dos¢ krotke wo-
sobowe ¢ahi jézdZa nimale prozdne.
leznica je wijele ze swojeho néhdyseho
wuznama pfisadzita. Njeli¢i so wjace, w
casu, hdiez dyrbi so wiitke lici¢ hodzec.
Hladajo na nowe potoZenjesmémy tohodia
na pfichod naseho a teZ wiitkich druhich
zastaniS¢ow weipni byé.

Tekst a foto: Arnoft Grofa



Uber die Quooser Haltestelle- etwas aus der Vergangenheit
und der Gegenwart

VON DEZEMBER 1890 FAHREN ZUGE DURCH’S DORF

Gegenwartig hat sich die Zahl der Giiterziige mit Kohle erheblich verringert /
Die Eisenbahn hat viel von ihrer einstigen Bedeutung eingebiilt /
Angesichts der neuen Lage diirfen wir deshalb auf die Zukunft unserer und
auch aller anderen Haltestellen neugierig sein

Ubersetzer: Punkt A

Jedes Ding hat seine Geschichte, eine langere oder kiirzere, dltere oder jingere. Auch unsere
Haltestelle der Eisenbahn hat seine. Sie darf doch schon auf das mehr als ein hundertjahriges
Bestehen blicken. Gleichwohl wurde vor drei Jahren daran erinnert, dass 2.12.1890 der erste Zug aus
Bautzen (iber Quoos nach Kénigswartha gefahren ist. Zur groRen Feier des Jubildums gab es kein
Geld. Es wurde dessen nur gedacht, auch in der Sorbischen Zeitung. Das reicht ja. Es ist ja nicht notig,
jeden Jahrestag groR zu feiern.

Aus dieser Zeit haben wir also unsere Haltestelle mit Warteraum. Der Holzbau hat schén geschnitzte
Balken. Daher ist es wohl wahrscheinlich, dass es die urspriingliche Ausfiihrung ist. Es bot jedoch in
den vergangenen Jahren einen etwas verwahrlosten Eindruck. Deshalb sind wir sehr zufrieden damit,
dass im vergangenen Herbst die schlechten Bretter durch neue ersetzt wurden, die Bank
ausgebessert wurde und das Dach eine neue Decke bekam. Endlich wurde das Haus innen und
auBen schon gestrichen und macht jetzt wieder einen ordentlichen Eindruck. Notwendig war das
schon lange. Aber das liebe Geld war nicht da. Jetzt haben es die ABM-Madnner der Gemeinde
besorgt. Es bestand namlich die Gefahr, dass sich das Haus nach weiteren Jahren der
Vernachlassigung nicht mehr reparieren lasst: Vielleicht wiirden sie uns als Ersatz irgendeine
neuzeitliche aus Eisen und Glas hinsetzen, die nicht ins Dorfbild passt. Dankbar sind wir auch dafir,
dass die Gartnerei Bayer dort aufgestellte GefdaRe im Sommer immer mit prachtvollen Blumen
versorgt. Leider gibt es auch Leute, denen Ordnung im Hauschen egal ist und fiir Abfalle nicht einmal
die dort aufgestellten Behéltnisse nutzen. Deshalb ist es gut, dass wir Leute haben haben, die dort
immer wieder sauber machen. Dankbar sind wir aulRerdem dafir, dass auf Tafeln erneut die
sorbische Aufschrift gleichberechtigt erscheint. War doch die zweisprachige Benennung der
Haltestellen erst nach der Verabschiedung des Sorbengesetzes 1948 moglich.

Der Haltepunkt erinnert sich sicherlich besserer Bahnzeiten als wir sie heute haben. Er war einst eine
grofRe Errungenschaft fir unser kleines Dorf. Und es ist nicht unmaoglich, dass uns einst die
Nachbardorfer um so einen Fortschritt etwas beneidet haben. In den Vorkriegsjahren, als noch nicht
Busse fuhren und auch keine Autos waren, waren die Dorfbewohner mehr auf die Eisenbahn
angewiesen, wenn sie nicht mit dem Fahrrad in die Stadt fahren wollten. Bauernfrauen aus Luga,
Krinitz und Holscha-Dubrau stiegen oft in Quoos mit ihren Kérben und Taschen ein, wenn sie auf den
Bautzener Markt wollten. Dem geduldigen Lokomotivfiihrer winkte gelegentlich eine dicke Zigarre,
wenn er auf die aus der Ferne winkenden Gaste mit der Abfahrt einen Augenblick wartete.



Auch die Bautzener nutzten seinerzeit die Eisenbahn fiir Wochenausfliige fleiBig. Aussteigend in
Quoos aus dem Zug, wanderten sie zu FuR auf stillen Heidewegen und abgelegenen Teichddmmen in
das idyllische Holschdubrau. Dort gonnten sie sich in der bekannten Bombrachs “Heideschanke" eine
Ruhepause und kehrten am frilhen Abend wieder mit dem Zug zurtick. Die Haltestelle hatte anfangs
bis zu unserer Zeit ein Nebengleis fiir das Abstellen von Waggons. Diese nutzte vor allem der Gutshof
fiir die Abfuhr von Kartoffeln und Zuckerriiben. Nach der Bodenreform und Auflésung der Glter
nutzten hiesige Landwirte die Gleise fiir dhnliche Zwecke. Sogar eine Waage fiir Gespanne wurde auf
dem Grundstiick gebaut. Nach der Bildung der Genossenschafts-Gro3flachenwirtschaft erwies sich
die gesamte Anlage aber bald zu wenig leistungsfahig und wurde mitsamt den Gleisen abgerissen.

Von den heute lebenden Dorfbewohnern weiR wohl kaum jemand, dass die Haltestelle urspriinglich
auf der anderen Strallenseite auf die herrschaftliche Wiese errichtet werden sollte. Der in
Nachbarschaft siedelnde Landwirt beschwerte sich aber rechtzeitig, dass er wegen der notwendigen
hohen Damm-Aufschiittung Schwierigkeiten bei der Einfahrt in sein Gehoft haben wiirde. Und er
bekam Recht! Unweit des Wartehauses stand einst ein kleinerer Holzkasten. Er war vorgesehen fir
die sogenannten menschliche Bediirfnisse. Dieser aber ist in den Nachkriegsjahren abgebrannt und
wurde danach abgeschafft.

Ubersetzer: Punkt B

Die sich Ende des 19. Jahrhunderts entwickelnde Industrie suchte die Bahn fiir den Transport von
eigenen Produkten zu nutzen. So lieB der damalige Besitzer der Adolfhiitte von Einsiedel eine
Schmalspurbahn von seinem Werk in Crosta iber Lomske und Luppa bis nach Quoos errichten. Der
Arbeitsbeginn war im August 1891 und schon am 22.4.92 wurde die Strecke fiir den Verkehr
Ubergeben. (Siehe dazu der Artikel von Fr. M. Thiemann im Serbska protyka 1985, S. 134.) Ich habe
mich aufgrund des Aufsatzes in den vergangenen Jahren bei dlteren Menschen aus der ndheren
Umgebung erkundigt und erfuhr besonders bei k. P. Jenke in Luppedubrau einige Einzelheiten. Der
inzwischen verstorbene und damals fast 90jahrige geistig recht rege Greis wusste sich noch recht
lebendig an seine Kinderjahre zu erinnern. Damals gab es umfangreiche Walder zwischen
Luppedubrau und Quoos die Ende des vorigen (19.) Jahrhunderts wegen des Baus der
Schmalspurbahn und besonders nach Griindung eines neuen Sagewerkes in Luppa geféllt und
gerodet wurden. Der gewonnene leichte Boden wurde zu wenig ergiebigen Feldern und Wiesen
umgewandelt. Im Crostaer Werk brannte man damals Retorten und Schamotte fiir GroR&fen der sich
entwickelnden Industrie. Beim Abbau des dafiir notwendigen Lehms (wahrscheinlich bis zum Jahr
1914) arbeiteten auch eine groBere Anzahl an angeworbenen Russen und Polen aus Galicien. Wegen
niedrigem Lohn und weiterer schlechter Arbeitsbedingungen entstanden im Betrieb oft Unruhen.
Die Aufwiegler wurden aber mit Schldgen und anderen harten MaBnahmen bestraft. Die Produkte
des Betriebes wurden Uber die kleine Eisenbahn zur Quooser Haltestelle der Bautzen-Kénigswarthaer
Eisenbahn gefahren. Diese hatten natdrlich einen normalen Abstand der Schienen. Das Problem des
Ubergangs der Waggons mit normalen auf enge Gleise und umgekehrt wurde auf recht simple Art
und Weise gel6st. Unter die Achsen der Waggons mit normalem Abstand der Rader befestigte man
eine Vorrichtung (Kollbock) mit Laufradern fiir den engen Abstand der Gleise. Waren nach dem
Abbiegen die normale Gleise zu Ende, rollte der Waggon sofort auf den Radern dieser Vorrichtung
auf den engen Gleisen weiter. Nach dem Ubergang von den engen auf normale Schienen entfernte
man die Vorrichtung und der Waggon rollte wieder auf eigenen normalspurigen Laufradern. Ein
bisschen ist das auch auf dem Bild im Kalender (Kli: zweites Dokument) zu sehen. Auf diese Weise
wurde jegliches Umladen von Waren eingespart. An der Haltestelle gab es jedoch keinerlei Schuppen
zum Lagern. Die Zlige waren zudem nur um die fiinf Waggons lang. Fiir die 7 km Weg brauchte der
Zug zwei Stunden. Nach groRen Regenfallen kam es manchmal vor, dass Waggons unterwegs
umkippten, weil der Untergrund im sandigen Boden nicht genug befestigt war. So ein Unfall richtete



natdirlich etliche Schwierigkeiten an. Es geschahen aber auch schwerere Unfalle. Bereits drei Wochen
nach Verkehrsbeginn, am 14.5.1892, berichten Serbske Nowiny vom ersten todlichen Unfall. Bei der
Abfahrt des Zuges war der Beifahrer aus dem Waggon auf die Gleise gefallen und wurde tGberfahren.
Die Tragfahigkeit der Schienen musste ein Bewohner von Luppedubrau standig tiberwachen. Das
notwendige Werkzeug fiir kleinere Reparaturen hatte er in einem kleinen Gefahrt, welches er auf
den Gleisen weiter schob. An Sonntagen, wenn die Arbeit ruhte, liehen sich die Dorfjungen jedoch
dieses Gefahrt aus und fuhren fréhlich mit ihm umher. Das war ein schones Vergnigen fir die
damals arme Heidekinder. - Nach dem Aufbau der Strecke von Radibor nach Weilenberg im Jahr
1906 wurde die kleine Eisenbahn tberflissig und wurde abgerissen.

Ja, bunt sind unsere Geschichte. Aus dem Artikel hat der Leser etwas erfahren aus der Vergangenheit
und Gegenwart unserer Haltestelle. Zugleich drédngt sich natirlich die Frage nach ihrer Zukunft auf.
Nach der politischen Wende hat sich die Zahl der mit Kohle beladenen Ziige ziemlich verringert. Der
Bedarf in Industrie, Landwirtschaft und Haushalten ist bedeutend gesunken und wird kaum erneut
steigen. Schon recht kurze Personenziige fahren fast leer. Die Eisenbahn hat viel von ihrer einstigen
Bedeutung eingebiiRt. Es rechnet sich nicht mehr, in einer Zeit, wo sich alles rechnen muss.
Angesichts der neuen Lage dirfen wir deshalb auf die Zukunft unserer und auch aller

Haltestellen gespannt sein.

Text und Foto: E. Graf



