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Zelezniski ¢ara do Wésporka so wotewri

Bahnstrecke nach WeiRenberg eréffnet

Zelezniska ¢ara Radwor - Lubij bu 1906 kompletnje
dotwarjena a dnja 01.05.1906 swjatoc¢nje wotewrjena.
Zelezniska ¢ara Lubij-Radwor bé tak mjenowana
pddlanska ¢ara w Sakskej, kotraz bu prénjotnje jako
dzélny wotrézk Sakskeje sewjerowuchodneje zeleznicy
(Lubij-Riesa) projektowana. WjedZeSe wot Lubija prez
Wéspork do Radworja a méjeSe tam pfizamknjenje k
zwiskej Budysin-Wojerecy.

1898 zapocachu so prihotowanske dZéta za paralelnje k
pruskej hranicy bézacu sekundarnu ¢aru Wéspork-
Radwor. DokelZz wobhladowas$e so Cara jako dZélny dzél
tehdy planowanej Sakskeje sewjerowuchodneje
Zeleznicy, so na méznos¢ pozdziseho wutwara k
dwukolijowe]j htownej Carje dzZiwase.

14. junija 1900 so Zelezniski twar prizwoli a twarske
dzéta zapocinachu so dnja 1. oktobra 1902. Jako jenicki
wjetsi twar méjeSe so blisko Wésporka dZesad
wobtukowy Wiadukt pfez Lubatu natwari¢, kotryz nasta
w tehdy nowotarskej betonowej technologiji twarjenja.
Dnja 10. nowembra 1903 wotrézk Wdspork-Bart
wotewréchu. Pokro¢owanje twara ha¢ do Radworja pak
so dlijeSe. Hakle wokoto |étneho pfechoda 1904/1905
schwali Sakski krajny sejm cytkownje 2 mio. markow za
dotwar Cary. 7. mérca 1905 zapocinachu z twarskimi
dzétami. Nimo sprjewineho mosta z trébnymi
zaptawjenjemi bé wosebje tez nowotwar dworniséa
Radwor trébny, kotryz dyrbjese so na wotbdéckowu
staciju wutwari¢. DwérniS¢owe twarjenje z hos¢encom
bu hizo 28.04.1906 swjatocnje prepodate. W
slédowacych létach nasta pfi dwérnis¢u mate ,Sydlis¢o
zeleznicarjow".

Pri Zelezniskej ¢arje do Wdsporka sewjernje Radworja
bu mate zastanis¢o pfi dréze do tupoje (dzensa
wotbdcka do Bronja) natwarjene. Tam béchu tez
wuhibka a wotbocace kolije - hdZez su hac do 60-tych
|ét twory wosebje za ratarstwo na- a wotktadowali.
Zelezniske kolije a pfiprawy su hizo |&ta dospotnje
wottwarjene, twarjenje zastanis¢a je dzensa bydlenski
dom.

K zménje jézbneho plana dnja 27. meje 1972 bu
wosobowy wobchad mjez Lubijom a Bartom zastajeny. K
zménje jézbneho plana w lé¢u 1973 skéndi so tez na
zbytnej ¢arje do Radworja wosobowy wobchad. Wot
toho ¢asa jézdZachu jenoz his¢e nakfadne ¢ahi mjez
Bartom a Radworjom. Jako Margarecina héta kénc 1993
swoju produkciju zastaji, prindze tez kénc tuteje Cary.
1997 zawré so naktadne dwdrnis¢o Hucina. Doskéncne
zawrénje Cary bé k 1. septembrej1996 (Bart-Hucina)
resp. 15. awgustej 1998 (Hucina-Radwor). 2004 buchu
zwostate kolije wot priwatnych firmow wottwarjene.

Wulke dwérnis¢owe twarjenje pri wotbdcnym dwaérniséu
Radwor bu po zawrjenju Zelezniskeje ¢ary, po tym zo bé
dotho prézdne stato prez Radworskeho priwatneho
inwestora zaso k Ziwjenju zbudZene. Wén je w hornich
rumnoscéach pomnikoskitaneho twarjenja bydlenja
wutwarit a pfewostaji pfizemjo powsitkownowuzitnemu
~Towarstwowemu dwérnis¢u inkluzije Radwor z.t.”.

Die Bahnstrecke Radibor - Lébau wurde 1906 komplett
fertig gestellt und am 01.05.1906 feierlich er6ffnet.

Diese Bahnstrecke Lébau-Radibor war eine Nebenbahn in
Sachsen, die urspringlich als Teilabschnitt der
Sachsischen Nordostbahn (Lobau-Riesa) projektiert
worden war. Sie verlief von Lébau Uber Weillenberg/OL.
nach Radibor und hatte dort Anschluss an die Verbindung
Bautzen-Hoyerswerda.

1898 begannen die Vorarbeiten fur die parallel zur
preuBischen Grenze verlaufende Sekundarbahn
Weillenberg-Radibor. Da man die Strecke als ein Teilstlck
der noch im Planungsstadium befindlichen Sachsischen
Nordostbahn betrachtete, wurde auf die Méglichkeit des
spateren Ausbaues zu einer zweigleisigen Hauptbahn
geachtet.

Am 14. Juni 1900 wurde der Bahnbau genehmigt. Der
eigentliche Streckenbau begann am 1. Oktober 1902. Als
einziges groBeres Bauwerk musste nahe Weilkenberg ein
zehnbogiger Viadukt Uber das Lébauer Wasser errichtet
werden, der in der damals neuartigen Betonbauweise
entstand.

Am 10. November 1903 wurde der Abschnitt
WeiBenberg-Baruth eréffnet. Der Weiterbau nach Radibor
verzdgerte sich jedoch. Erst um die Jahreswende
1904/1905 genehmigte der sachsische Landtag insgesamt
2 Mio. Mark fur die Fertigstellung der Strecke. Am 7. Marz
1905 begannen die Bauarbeiten. Neben der Spreebriicke
mit den notwendigen Flut6ffnungen war insbesondere
auch ein Neubau des Bahnhofes Radibor notwendig, der
zur Abzweigstation umgebaut werden musste. Das
Bahnhofsgebaude mit Gaststatte wurde bereits am
28.04.1906 feierlich Ubergeben. In den Folgejahren
entstand am Bahnhof eine kleine , Eisenbahnersiedlung”
An der Bahnstrecke nach Weillenberg wurde ein kleiner
Haltepunkt an der StraBe nach Luppa (heute Abzweig
nach Brohna) angelegt. Dort gab es auch ein Verladegleis
mit zugehdriger Weiche - wo bis in die 60-ger Jahre Guter
vor allem flr die Landwirtschaft umgeschlagen worden
sind.

Die Bahnanlagen samt Umschlagplatz sind seit Jahren
komplett abgebaut, das Betriebsgebdude des
Haltepunktes ist heute ein Wohnhaus.

Zum Fahrplanwechsel am 27. Mai 1972 wurde der
Personenverkehr zwischen Lébau und Baruth eingestellt.
Zum Fahrplanwechsel im Sommer 1973 verlor auch die
Reststrecke ihren Personenverkehr. Fortan bestand nur
noch Guterverkehr zwischen Baruth und Radibor.

Als die Margarethenh(tte Ende 1993 ihre Produktion
einstellte, kam auch das Ende der Reststrecke. 1997
wurde der Giterbahnhof Guttau geschlossen. Die
Stilllegung der Strecke erfolgte am 1. September 1996
(Baruth-Guttau) bzw. 15. August 1998 (Guttau-Radibor).
2004 wurden die verbliebenen Gleise abgebaut.

Das groRe Bahnhofsgebaude am Abzweigbahnhof Radibor
wurde nach der Stilllegung der Bahnstrecke nach langem
Leerstand durch einen privaten Investor wieder zum
Leben erweckt. Er hat in den oberen Geschossen des
denkmalgeschitzten Bahnhofsgebaudes Wohnungen
ausgebaut und stellt das Erdgeschoss dem
gemeinnitzigen ,Verein Bahnhof der Inklusion Radibor
e.V."“ zur Verflugung.
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Cara Zeleznicy mjez Lubijom a Radworjom

Streckenverlauf der Bahnstrecke Lobau-Radibor

Z Radworja do Lubija a wrécéo.

Tu maja wiitke tahi 2, 3. a 4. rjadownju.

1 828[1207% 509] 957| Z Radworja (zastan.) do] 632 1041 111 9951714
234/1913% 515/1()08| ,, Radworja (dworn.) ,, [ 626 /1085% 1041 919|708
841:1920% 522(1009| ,, Lutowda . + . . . . . » | 620(1028*|1250| 213(702
84711226* 5281015 ,,» Wulkeje Dubrawy . ,, | 615]1023* 19254 207]657
85611235*% 5371028 , Kluk3a (Zdzerje) . . ,, | 604 |1012% = 155[65§
04/1243% 5451031 , Huéiny . . ... . .. - 504 10027 § | 145/636
914/1268% $624/1089] ,, Barta . . . . ... .. »[DdD | 953* 5 | 136{62%
925 104* 605'1030] , Hrod%idéa . ... .. » D3l | 944* E | 127]619

7091 955 142* G4211086| , Wosborka . .. v . . 1530 987* = | 12016121832
715,1001| 149 | 64Y| » Maletic ....... i 910 | 3 1248 Hbo 821
7211007] 196 | 622 » Lutow ... ..., p 904 | E 1242549821
72811015/ 202 | 708 , Huiny ....... . 857 | = |1235(542/815
78811019 207 | 707 » Radmeric ....., > 863 | & [12811558|811
747(1034| 221 ' 722 » Ketlic ........ . 846 | '3 |1224 531|804
To7I1044) 231 | 732 do Lubija .. ... .. z 837 | E |12156/522|7hh
* Z Radworja do Wosborka a wrdto jenoZ sobotu.

Jézdny plan z |Iéta 1922 (Serbske Nowiny)

Fahrplan aus dem Jahr 1922 (Serbske Nowiny)
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Htowne dwdrniS¢owe twarjenje w 90-tych Iétach 20. |étstotka

Das Hauptgebaude des Bahnhofs Radibor in den Neunzigern des 20. Jahrhunderts

From: . .
https://chronik.klimann.de/ - Radibor - Chronik [=] c‘%%

Permanent link: ol
https://chronik.klimann.de/doku.php?id=01.05.1906_bahnstrecke_weissenberg it
[=]

Last update: 2026/05/16 15:54 e

https://chronik.klimann.de/ Printed on 2026/07/04 17:26


https://chronik.klimann.de/lib/exe/detail.php?id=01.05.1906_bahnstrecke_weissenberg&media=bahnhofsge1998.jpg
https://chronik.klimann.de/doku.php?id=start
https://chronik.klimann.de/doku.php?id=jahr_1906
https://chronik.klimann.de/
https://chronik.klimann.de/doku.php?id=01.05.1906_bahnstrecke_weissenberg

	[01.05.1906]
	01.05.1906


